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SECTOR FERROVIARIO-SITUACION ACTUAL



La participacion del ferrocarril en el mercado de transporte terrestre del

pais medido en ton/km se incrementd de un 18% en 1995 a un 28%
actualmente.

Se cuenta con mas de 20,000 km. De via principal la cual se ha
modernizado e incrementado la capacidad de operacion gracias a la

inversion en equipamiento e infraestructura de mas de 5 000 Millones de
USD por parte de los concesionarios.

Entre 1995 y 2014 el volumen movilizado mas que se duplico,
pasando de 37,600 millones de ton/km a 80,682 millones de ton/km

‘ Lo anterior representa un incremento de 4.1 % anual, equivalente al

doble del crecimiento de la economia nacional para dicho periodo




11° lugar

Entre los ferrocarriles mas grandes del mundo; ya que la
densidad(Km-ruta/millones de km?) del sistema es similar
a los sistemas mas grandes,

Los ferrocarriles mexicanos son |los que cuentan con
mayor productividad de locomotoras (Ton/km por
locomotora) de América Latina.



* México tiene la productividad de
locomotoras mas alta entre los 23
Fuente: 1D, 2013 ferrocarriles no-mineros de Ameérica Latina



SECTOR FERROVIARIO-ESTUDIO DE DEMANDA DE CARROS FERROVIARIOS EN MEXICO



En' nombre de la Aso.ciacic’)n Prondstico de Oferta y Los resultados del estudio ayudaran a los
Me.X|can'a de Ferrocarrlles.A.C. y Demanda de Carros planificadores en México y proveedores en
FlnanFlado por la Agencia de ‘ Ferroviarios en ‘ los EE.UU. para tomar decisiones en base de
Comercioy Desgrrollo de Estados México en los datos sobre las inversiones futuras en base a
Unidos préximos 15 afios la escasez proyectadas por tipo de carro vy el
la prevision de los cambios en el volumen

de trafico y la productividad del ferrocarril

El equipo del proyecto esta liderado por WorleyParsons con un ‘
importante apoyo de empresas con experiencia en el campo.




N
Para pronosticar el mercado de carros ferroviarios, hay que responder a las

siguientes preguntas:

¢Qué factores afectan la oferta y la demanda de carros ferroviarios?

¢En qué medida cada factor afecta la oferta y la demanda?

¢Como las caracteristicas de oferta y demanda difieren segun el tipo de carro?

¢Qué edad tiene la flota de carros existente y cuando esos carros tienen que retirarse?

¢Qué cambios se estan produciendo en los tipos de mercancias transportadas en cada tipo de carro?

é¢Cuales son las mejoras de eficiencia esperados en el uso de carros?




El equipo de estudio ha recogido y analizado todos los datos en el plan del proyecto y se ha
calibrado las entradas al modelo de prondstico de carros.

Datos UMLER - 5 afnos detallados de la demografia de la flota en Norteamérica

EEUU STB Uso Publico de datos -¢ Qué productos estan fluyendo en los tipos de carros ferroviarios?

SCT histdrico de volumenes del ferrocarril — carros, toneladas y toneladas-kildmetro: el desarrollo de andlisis de
tendencias para toneladas /carro, longitud del recorrido, y el crecimiento del volumen de cada producto basico

Tren Il Car Circulacion de informe de datos - Un recuento exacto de todos los carros ferroviarios en México a
partir del 01 de enero 2015 por tipo de carro

Datos Econdmicos a nivel Macro - PIB historico por sectores, poblacion, comercio, etc.

Stakeholders - Entrevista de datos - velocidad del ferrocarril, capacidad de la linea, el tiempo de permanencia,
desarrollo de terminales, los reglamentos, las politicas, los sistemas, aduanas, etc.




I —
Un hallazgo sorprendente: Los carros de ferrocarril de México llevan mas
toneladas que los de EE.UU. para cada mercancia, excepto intermodal y
"arcilla, hormigdny piedra"
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Fuente: Worley Parsons



I —
* Una aportacion fundamental al modelo de prondstico de carros es un
pronostico detallado de los flujos de mercancias futuras.

La calidad del prondstico depende de la calidad de
los datos de entrada

Los modelos matematicos no pueden dar cuenta de
todos los cambios en la economia o |la sociedad que
pueden afectar los flujos de carga en el futuro.

Un paso importante en la prediccion econdmica es
la opinidon de expertos en los resultados del modelo
para garantizar que el pronostico es coherente




Se correlaciono México y los Estados Unidos con el PIB, la poblaciony el PIB del
sector transporte en la actividad de transporte de mercancias por ferrocarril.

Fuente: Worley Parsons




Se eligieron variables explicativas para desarrollar el prondstico de ton/km
del ferrocarril para el periodo 2015-2030 tiempo.

* El mejor modelo seleccionado dependia de la disponibilidad de datos histéricos,
conocimiento de la industria, y |la fortaleza de las relaciones entre la variable del
prondstico y las variables explicativas analizadas.

Estadisticas descriptivas del modelo ARIMA
seleccionado (datos de registro)

Dependent Variable: LIRONMXPROD
Method: Least Squares
Date: 06/01/15 Time: 11:18

Sample (adjusted); 1931 2014

Included observations: 34 after adjustments
Failure to improve 33K after 27 iterations
MA Backcast: 1979 1980

Variable Coefficient Std. Error t-Statistic Prob.

C 17.22270 5.301860 3.248427 0.0029

AR(1) 0.990800 0.031457 3149663 0.0000

MALT) -0.388062 0174808  -2.277141 0.0301

MALZ) -0.587722 0153965  -3.882181 0.0005

R-squared (0.853654 Mean dependentwvar 15.63300

Adjusted R-squared 0.839019 S5.0. dependentvar 0164050

S.E. of regression 0.065821 Akaike info criterion -2.493625

Sum squared resid 0128872 Schwarz criterion -2.314054

Log likelihood 46.39163 Hannan-Cluinn criter. -2.432386

F-statistic 58.33114  Dwrbin-Watson stat 2046371
Prob(F-statistic) 0.000000

Resultados del Pronéstico (datos de registro)

Forecast: LIRONMXPROF_12

Actual: LIRONMXPROD
Forecast sample: 1980 2031
Adjusted sample: 1981 2031
Included observations: 34

Root Mean Squared Error  0.070955
Mean Absolute Error 0.055416
Mean Abs. Percent Error 0.355667
Theil Inequality Coefficient 0.002269
Bias Proportion 0.013813
Variance Proportion 0.078663
Covariance Proportion  0.907524




Se pronostica un crecimiento promedio ton/km anual global de 3,6%
a 2030.

* Algunos grupos de productos basicos creceran mas rapido que el promedio

%

Productos Agricolas 6.2
Minerales no metalicos 4.5
Equipo de Transporte 4.4
Quimicos 3.7

Pulpa y Papel 3.6

Elaboracidn: Propia
Fuente: Worley Parsons




El estudio muestra algunos resultados preliminares:

El peso promedio que transportan los carros en México (sin Intermodal) supera en 10 toneladas al
promedio de E.U.A.

La velocidad de los ferrocarriles en México vy las demoras de tiempo son comparables a los de
Estados Unidos, incluso cuando se comparan los mismos tipos de trenes (por ejemplo de auto en
auto, grano a grano, etc.)

Tiempo de ciclo de los carros en México es comparable al de Estados Unidos

Los procedimientos transfronterizos no son una gran barrera; las dificultades son a menudo el
resultado de una mala gestion

Los pequeinos y medianos usuarios _no son conscientes de que hay un mercado de arrendamiento y
gue son capaces de alquilar su propio carro y no tener que depender de los ferrocarriles para el
suministro de estos .

La SCT debe trabajar con Railinc para utilizar las bases de datos existentes UMLER y Tren Il para
apovyar los requisitos reglamentarios, siguiendo el ejemplo del Transporte de Canada




SECTOR FERROVIARIO-CAMPANA “ CUIDADO CON EL TREN”



e
“ CUIDADO CON EL TREN”

La Asociacion Mexicana de Ferrocarriles A.C. en responsabilidad con la sociedad asume el compromiso de fomentar,
impulsar y llevar a cabo con los entes involucrados tanto publicos como privados la implementacion de Operation
LifeSaver en México donde se conoce como “Cuidado con el Tren” con el objetivo de disminuir en gran medida los
incidentes en los cruces a nivel con el ferrocarril en el territorio nacional donde estos se encuentren.

/
* Poblacion Objetivo: * Alianzas y Apoyos Institucionales:
* Infantil- ninos de nivel basico * Cruz Roja Mexicana
» Operadores de autotransporte de carga » Universidad Tecnologica de Jalisco

y transporte publico

* Zona Geografica Obijetivo:
 Estado de Nuevo Ledn
 Estado de Jalisco
e —



Escuelas de nivel basico
Micro talleres de concientizacidon sobre prevencion de accidentes viales en cruces a nivel con el ferrocarril.

e Duracion de Micro Taller: 1 hora
e Actividades ludicas y de reflexion
e Periodo: Enero-Abril del 2015

Contenido Tematico

-Cualquier hora, es hora del tren

-Medidas de seguridad y prevencion de accidentes en vias del tren
-Viviendo cerca de los cruces y vias del tren

-Mira, escucha y vive

-Compromiso como promotor de la campana “Cuidado con el Tren”



Material :
“Cuidado con el
Tren”



|
Operadores de autotransporte de carga y transporte publico

Curso sobre prevencion de accidentes viales en cruces a nivel con el ferrocarril.

e Duracion del curso : 1 hora
e Actividades Reflexion y preguntas - respuestas
e Periodo: Primer piloto 23 de Abril

Contenido Tematico

-Educacion

-Ingenieria

-Cualquier hora, es hora del tren
-Preferencia de paso

-Distancia para hacer alto
-Sefalamiento Horizontal y Vertical

-Cruce de Peatones
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